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Engine Features IVI VR
Glow Plug Heat Sink Pressure Line
Jn0—-759 e—boroAYR I7ILyye—Fa—J Fuel Line

Fuel Line System

h% N The Fuel Line supplies fuel to
the engine. The Pressure line
. Pull Starter pressurizes the fuel tank to

keep the fuel flow even.
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Air Filter Boot
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Exhaust Outlet
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ranks / Fuel Inlet Idle Adjustment Screw
55vo9vIR Crankcase Carburetor ol FARUY TEBRY
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o Reinstalling the Filter Element I7T4)L5—DEbfH

Use thread lock on mounting screws when installing
the engine onto the chassis.
IVIVEDv—YICRDAIF 2B BT RIICRY IESHEIZERL
TLIEE L,

Make sure the air filter is fully seated
on the carburetor and secured with
@ a nylon tie strap.
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Make sure the throttle and brake linkage are in the
correct position.
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87204

87204 87198

Do not adjust carburetor needles until break in is
complete. The needles are set flush with the carburetor
/Q body from the factory, this is the proper break in setting.
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87198
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M3x10mm

I
0 2204 \ 18
M3x8mm

Make sure the air filter is fully
seated on the carburetor and

® secured with a nylon tie strap If the air filter falls off, you must

stop the engine immediately!
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e Engine Break In IVIVIV=04Y

Attention I E

For non-pull start engines, please refer to
the engine start up section in the kit manual
for proper starting procedures.

TR =5 —RKEETHEWEEF. BFHEDOFVED
HPABESE(CLTIVIVERBIS B TLIRE,

' Important:
HPI engines will feel tight at the top of their stroke when they are new or when they have not

® ;eached their normal operating temperatures. The piston and cylinder sleeves are designed
to achieve proper running tolerances when they are properly broken in and are operating at
the correct temperature. New engines need a break in period of about 3 to 4 tanks of fuel
before they can be run at full throttle, if not the engine could be damaged.
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HPIRD T VI VBRI LY I VDT RICEER O TOENEE(CEBENERUDTENGDET . TNIFEYE T
® — A UNEN, IVIVHHHTREDIEECE AN EVUYI— DR L—AIHEE T BESICHFETNTVBIHTT Keep the wheels off the ground.

HROIVIVFEHETIDETICIATVINDIV—I4 VDUETY . TU—IA VDR TRIEBERBIVIVERE  JABEEESTYA PHEDSEHNT
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Fill Fuel Tank #8150 ICHEELNET .
Recommended Nitro Content

TEZFOSHEEORBZEBENLEE N,

Fill the tank completely with fuel. Use only 20% to 25% Nitro content o

fuel. Use high quality branded model car fuel only. Using the -
incorrect fuels could damage the engine and void the warranty. n
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V Priming Engine  #¥E++IL5—IC%%

To prime the engine, use your finger to cover the exhaust tip. Pull the starter cord several times until fuel reaches the carburetor and no bubbles are seen. Never pull the
starter cord more than 30cm (12") max, as it will damage the starter.
IVIVRBERDIDHY TS—HOZINTVTTIVAY =5 — MBS |E MO Fr IVI—FTET DL IICLET BN A TICRADHSNELIEDF T T IVAI—I—ZE5|VNTLREEW, TV AT —FZAE D5 IET T LMD
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Flooded Engine  #—/\—F3—% [] [] Fuel Tube
REFa—7
If there is too much fuel in the cylinder, the engine
will not start. Follow the steps below to remove
excess fuel from the cylinder.

Remove the glow plug and pull the starter cord
several times to remove excess fuel.

Reinstall the glow plug .
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Attention i &

Make sure the receiver switch is off. Manually turn the throttle
servo by hand until the carburetor is 1/4 of the way open.
ZERZYFHIINTVBT EZRRLF T FBTAOVNLY —REEH L TF IV
5—7Z1/4RI3ET .

Engine must always have air filter installed
before and during engine operation!
I7 7405 — 1L TRIERICT VIV ZBB LISV TLEE L,

1/4 of the way open.
FrIUY—=Z1/4RIF3FT,

V Glow Plug and Starter I k&)

Engine must always have air

filter installed before and during
@ engine operation!

I7 74— U TIRHERIC TV IV ER

BUIFWTLIEE L,

Attach the glow igniter onto the glow plug. Start the engine by
pulling the starter cord in short pulls (no longer than 30cm max).
Adjust the throttle servo so the engine runs fast enough to idle
smoothly without engaging the clutch or turning the wheels.
Remove the glow igniter as soon as the engine is running. Run the
engine for one tank of gas. If the motor shuts off, repeat steps 1-4.
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Keeping it Running  ETIU—041 VD%l

Slowly.
Bwo<KbEO
v LRI
TVEFT,

Turn on the transmitter and receiver, re-fill the fuel tank and follow the starting procedures in steps 1-4. With the tires
off the ground, use the radio to slowly increase the throttle until it reaches full speed, then release. This will help
clean the excess oil out of the engine. Because of the rich break-in settings, the motor needs to periodically be
"cleaned out" to prevent it from stalling.
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Tip IVIVORILESE

V 1/2 Throttle Driving

9 Tuning After Break In

UseaRag m%fE>

Use a rag to cover the exhaust tip. This will
stop the engine. Be careful! The exhaust is
extremely hot so be sure to use a thick rag.

HROZMCESICECIVIVEBLETDIENTEET,
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DIX

WEIBTENTEFT .

Pinch the Fuel Line ##F1—J7%2>%F8

In extreme cases or emergencies you can pinch
the fuel line to stop the flow of fuel to the carb.

AT 11— JZDFOTETREIDHIGZ LD TV I V%= E
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20" (6mm)

1/2 Throttle
N\=220vK)L

Place the vehicle on the ground. The vehicle should not move when idling. If it does, adjust the trim setting on the
transmitter so the vehicle does not move. Drive the vehicle in a 20 foot (6m) oval applying throttle (below 1/2
throttle). Coast for a short period of time to allow the engine to cool, then accelerate again. Continue this process
for a total of two tanks of fuel.
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lmportant! Read this section carefully! Failure to follow these tuning steps could result in damage to the engine and void the warranty!

BE COEBICIFIVIVDBRIBIC DD DA EDNENNTVE Y AT R BFHH<EE W COIRBICHEDIEN O
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Tuning for Optimum Performance

Step 1
257971

High Speed Needle
ALVZ—R)L

Use a screwdriver
to adjust the high

speed needle. 21/2 turn
Z—RILERAFARS E = MAx
AN\—TELFT,

I

clockwise from flush.
AAEE—ENS2 1/2EERLL
EREHTETFIENTLIEE L,

' 2 1/2 turn MAX

ll

IV DREES | EH T RDHEER

STEP 1| — |STEP 4

Turn the high speed needle clockwise in 1/8 turn
increments to lean out the fuel mixture. This will increase
top speed and throttle performance. Drive the model to
get the feel for changes in speed and throttle response.
<@ Continue Tuning:
Continue leaning the carb in Clockwise 1/8
turn increments.
(Maximum of 2 1/2 turns from flush.)
STOP Tuning:
Stop tuning and go to |STEP X| if your
® engine shows any of the following signs.
(Engine is running too lean.)
% At full throttle, there is no smoke emitted
from the exhaust.
* The engine hesitates or bogs.
% Reduced top speed and loss of power.
% Overheating
Temperatures above 250°C (120°F)
at the glow plug.

STEP X

If your engine is running lean, turn the needle
counter clockwise 1/4 turn to richen the fuel
mixture and repeat

STEP X | = |STEP 1

Fuel Mixture Tuning Tip BYEHFEESHEOE

Engine temperature will help determine if the

-
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engine is running lean or rich.

BLET VIV ERORRIELEEILTVET,

operating temperature below
250°F.

IVIVBENT20CUTICHEDLSIC
REERSH AR LT,

' Adjust carburetor to keep the
°

Temp Gun

REET

Engine Temperature | Fuel Mixture Tuning @ Less Fuel = Lean
TYUVERE IRESRAH OFET Z—R)VEBFETEID = BEEHTELED
= Lean Fuel Mixture
Danger Q l:e_s'f} l%gg@%efn Provides strong and efficient combustion and power,
o [EfRERE =ty B but if you lean out too much the result is less lubrica-
EEHDE<ES tion, more engine heat and shorter engine life.
250°f RELEHTELVIRE
(120°C) R WELATONNT—DHTET . LHL BLLT EBE
REDEBENMTION T —I\—E— EBE IV IV OFMRHELLE
230°F DHIALFT
(110°C)
Safe Range 7
S EE & More Fuel = Rich
210°F X = g g
{99°C) Z—RILEREEETED = BEHHELLED
Rich Fuel Mixture
190°F A slightly rich fuel mixture delivers a cooler running
(90°C) temperature and more lubrication but with slightly
. less power and longer engine life.
. & More Fuel = Rich o5s pov gereng
Break in — RLEREEED = BALEDRUIRE
IL—o1v | ) :_Attb‘:‘ <7: % RELENRVRETRIVIYROMBNRL IV Y VBEHEDIC
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Idle Adjustment Screw
FARUYTRBRY

EENRIEDEISYF V1P IV—F T RIDEENELLEDET,

Idle Adjustment Screw PARUYIRERY

About 1mm (0.04")

w: _ #1mm
RPM Low RPM High
O@Eé&ﬁ(m% O@iﬁ%ﬂ%@&% @ <:| E:> {D

The idle should be adjusted after the high-speed needle is set and the engine is at normal operating temperature. To properly set the Idle Adjustment Screw, turn on the radio system
and set the throttle trim on the transmitter so that the throttle is in its neutral position. This will ensure that the slide throttle is fully closed and resting against the idle adjustment screw.
Turn the idle adjustment screw counter clockwise to reduce the idle speed, or clockwise to increase it. The idle speed should be set high enough to keep the engine running smoothly but
not engage the clutch and turn the wheels. Too high of an idle speed will prematurely wear out the clutch shoes and disk brake.

ARV DFFERIFAOYNUNZ 21— S ILDEICY A PHEERL CUESBEICEENNEELDE Y . 7/ RUV T DBBR A AV Z—RIVORBHBEALEE. TV I VDRDCRFOIRETITVE T 7RIV I AE—RZE
FIFeVWEECRT A RV TRERIZRETEIDIC, FFeWEECRRIFEIEDICE LTSV PARUY IR IV I VEEIRELEDS I SYFIRIRDEHNS F5 41 PHEEL COEWRENRBEDIRETT , PARUVID

Improper Idle Speed Setting Proper Idle Speed Setting

Clutch engaged and wheels turning. Engine runs smoothly without wheels turning.
FARUY I DRBEHTETVEWVNES FARUY I DRBHEL TETL\DIREE
ISyFHDEDOICRET. 51 PHEELET . FARUYIODREUICRET. 51 PHEELTWEE Ao

’ Flush (Factory Setting)
(0 FrILy—athem—a
(TISHERTRE)

Low Speed Needle Adjustment Z20—=—RLOFREER

We recomend that you do not touch the Low Speed Needle. If adjustment is needed, the low-speed needle needs to be set after the high-speed needle is adjusted and the engine is up
to normal operating temperature. Set the needle flush (Factory Setting) with the carburetor body, this setting is ideal for and breaking in and starting your motor. For increased performance turn
the needle in 1/8 turn increments; this will improve bottom end throttle response. To test your setting, place the car on the ground and let the engine idle for 30 seconds then accelerate to 3/4
throttle. If there is a lot of white smoke and the car accelerates slowly, the mixture is too rich. If the engine accelerates quickly and then sputters, the mixture is too lean. When the
low-speed needle is set correctly the engine's throttle response should be smooth and quick. CAUTION: Never turn in more than 2 turns from flush, this will cause the engine to run too
lean and may damage your engine! If the Low Speed Needle is set too lean you will experience the following: Flame out at part or 3/4 throttle, Overheating (Temperatures above 250°C
(120°F) at the glow plug). If your engine is running too lean, reset the Low Speed Needle to its factory setting (Flush) and start the tuning process again.

RIL DA TISHTESRE WIHRE) DX RICL THLILZBEDUE T HEDNDRISIZSE XA Y Z—RILOFBHEARLER . T I VDT HICRECRETITVE T,
RILBIVIYVORGZREET 2 ENTEX Y BYFARN R T DIcICd BEMEICEVNTI0RELET A RUV TR
VRISHBWMSSICFESHENRTEEXT . TV IVHRELRNUCER I Y I VEENFS DOSEIFEGHIE T EHRETY . AO—Z—R)LOFFEDEC TETVDEECF. ROVMVREICH T DRIDHFRRELAL—X
[CEOEY FRAO—=—RIVIdF v Iy —FiEEA—E(TIBHERRE) ORED S2EEU EHO BN T EE WV BEEDE T EFDREICED IV I VHIRIELET .

Lc::w_siaie'g”IIVeedle {b More Fuel = Rich If idle is unstable, adjust the low
- ——RILEREEED = speed needle to get a stable idle.
D) BANDEES Afterwards, you need to readjust
AERILE the idle adjustment screw.
= A0—Z—RIVZEBTDET7ARUVIRE
D & Less Fuel = Loan o emmrscr oy v
) 3 (@} AL 52 DFREZEITOTLIES L,

CUTete 20vMVZ3/4FERITTLIEE WV TOEEAVED LS ABHENTI VY

Troubleshooting rNSIIWa—F105
Description Possible Problem Solution
Engine does not start Fuel mixture needle settings are out of range Set the needles to the factory setting, see page 5 sec 6
Engine could be worn out Replace piston and sleeve
Out of fuel Refill fuel tank

Contaminated fuel

Glow plug igniter is not charged

Glow plug is bad

No fuel flow

Engine flooded

Engine overheated

Throttle valve may be adjusted improperly
Air filter may be blocked

Replace fuel

Charge glow igniter

Replace glow plug

Check fuel lines for cracks, leaks, and holes. Replace fuel line if necessary.
Remove glow plug and discharge fuel

Allow engine to cool, richen the fuel mixture and then restart

Set idle and adjust neddle valve to the maunfacturers recommended settings
Check air filter. Clean or replace if necessary

Engine starts, then stalls Idle speed is set too low
Air bubbles in the fuel line
Glow plug is bad
Not enough engine is overheated
Airflow through system is bad
Throttle servo may be improperly set up
Throttle servo glitch

Adjust the idle speed

Check for leaks or cracks in the fuel line

Replace glow plug

Allow engine to cool and then restart

Check connections between tank, engine and exhaust

Set servo to neutral and reset linkages according to radio and manufacturer’s specifications.
Replace the radio batteries

Idle is too high Idle adjustment screw is set too high
Low speed needle set too lean
Improperly set neutral on transmitter throttle trigger

Set idle screw to factory setting, see page 5 for proper idle speed adjustment
Set low speed needle to factory setting, see page 5 for proper low speed needle adjustment
See the radio and model kit instructions for setting neutral on transmitter throttle trigger
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Carburetor Factory Setting (Break In Setting) Fr Iy — TG HERERE (FIHAEE)

Break-in Setting After Break-in Setting
TU—01 VBDRE TU—01A SHETHDERE

When needle is over tightened,

the needle is damaged. About Tmm (0.04")

@ ——RILHDIEFBFRFEEHHTLEIE=—R #¥1mm 14 Please refer to the Tuning After Break-in
turn from flush i ing ti

JLDSERICENDE (HB) RFLES LD T BB section 011 pg. 3 for tuning tips.

BECEHBOET . —RILHIEFDE 1/488 BR—IOTV—01 VEOBBESRUTIE L,

TRADIENTLIEE L,

1/4 turn from ﬂush_
' 1/4 turn f’°’l’ fIUSh\ = T/‘f@é‘g —RTELDS Please refer to the Optional Tuning
° T/Zé; y—E—EN5 o Low Speed Needle section on pg. 4 for tuning tips.
20—=—RJL AR—IDZDMDI VI ViFREESRLTL
0.2mm 2L,
@ High Speed Needle | | @) Idle Adjustment Screw g:;‘ggf%’f élisbl‘)‘:_)
AL=—R)L FARUDIRERY it
xploded View %#fRK
— 117261 Fo
117267 (&
Q Note
© Direction.
117266 <© ©® HECER
117262 —
107829
1442
9
w z421

117263
Spare Parts List  ZX7)\—Y
Number | Description Number | Description Number | Description
& K= @ K] @ K=

1409 | CAP HEAD SCREW M3.5x16mm 86077 | BRASS COLLET 117267 | UNDERHEAD (F5.9)
¥+ v TR UM3.5x16mm aby bk 7 oH—~y K (F5.9)

1427 | SCREW M2.6x6mm FOR COVER PLATE 107828 | PULLSTART 14mm HEX (G/F SERIES) 117268 | ALUMINUM HEATSINK HEAD (GUNMETAL/F5.9)
YFHNR=FL—rRIJa— TIVRE— k14mmAf(GFL ') —X) FILIE— RS UIAY E (F U4 8)UF59)

1432 | STARTING SHAFT 107829 | ONE WAY BEARING 14mm HEX FOR PULLSTART/ROTOSTART | 160411 | GLOW PLUG COLD B6
RAE—B—S v T b DT ART Y VG 14mmif Ja—754 a—)LK B

1433 | STARTING PIN/PRESSURE SPRING 117261 | SLIDE CARB COMPLETE (8.5mm/COMPOSITE/F5.9/D-CUT) 7421 | CAP HEAD SCREW M2.6x8mm
AB—=F4VTE/T LYy x—RTY G 254 RExv Tty M8.5mm/a RSy hF5.9) v TR M2.6x8mm

1434 | LOCK PIN FOR CARBURETOR 117262 | CYLINDER/PISTON/CONNECTING ROD SET (F5.9) 2700 | SET SCREW M3x3mm
FrJLE—nvsEY DY UHE—/ER rv/arOy Py HF5.9) 4 £+ P M3x3mm

1442 | PISTON PIN/RETAINER SET 117263 | COVER PLATE (F5.9)
EXrVEV)T—F—ty b HN\—FL—k (F5.9)

1450 | DUST PROTECTION AND O-RING COMPLETE SET 117264 | CRANKSHAFT (SG SHAFT/F5.9)
ROy FILASR—/OY Gy b 2509 L% Tk (SGY+ T MF59)

1468 | WASHER SET FOR FUEL LINE FITTING 117265 | CRANKCASE (BLACK/F5.9)
—wILTyr—ty b 95095 —2 (TS5 v /F5.9)

1472 | MAIN NEEDLE/FUEL INTAKE SET 117266 | GASKET FOR CYLINDER (F5.9/4pcs) 117259 | NITRO STAR F5.9 ENGINE WITH PULLSTART
AL Z— KLty b D) U E—H Ry & (F5.9/4pcs) FA FARE—F59 T (1) aA)Lft)

5
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0 Optional Tuning RAIFTFIR

Glow Plug 50—-735%

How Glow Plugs Work:
Unlike full sized car engines that use spark plugs and a distributor to fire the cylinders in the co

ignition is initiated by the application of a glow igniter. When the igniter is disconnected, the heat inside the combustion chamber keeps the glow plug filament
glowing, firing the next cycle thereby keeping the engine running. Ignition timing in a glow engine is automatic. At higher RPM'’s the plug becomes hotter, firing the

PUWER fuel/air mixture earlier, effectively advancing the timing. At lower RPM’s the plug becomes cooler,

the glow plug performs so many important functions, proper plug selection and maintenance are crucial for an engine to perform properly.

PLUBS .. 55 ouex

A= TSI ERREBICKOTRNT DREDI VIV ERED. JO—I Y IVDRRIEIO—TSIICRDTDH

SOT—RF—DENckld. TV I VRBEERDBEICKDIO—TSID T SAVIDFBAU RDRBREEILET . COEDIRUICKD I VI VHEDHKIFDDTY . &fc. JO—TV IV DRINE
HIFEEH. TV VBEICEDE TERELE Y BEERCIEIO—TSINEERICED . RN REOE Y . KM REEICEIO0—TSITHYERICIED . KERANELIEDE T LU EDKSIC
JO0—TSIRBIVIVICEDTERICERBBMETZLTVE T ZDDHIO—TSITDEIR AV TV AEBATSEDELWNAERITIEDE T,

o Proper Glow Plug Selection:
OﬂgOOf Temp | GlowPlug Glow Plug Characteristics Proper glow plug selection depends on several factors. Fuel type, nitro methane content, weather, and
SR J0—-TSY OIEE J0—-T5T Dk altitude”can' drastically effect performance. Finding the best combination of nitro fuel and plug
temperature for ideal driving condition is the key. This will help maximise the performance of the Nitro
Hot Cold plug will have better mid to | StarEngine.
ETA) #160411 high RPM power and will last | Extending the life of your Glow Plug:
Glow Plug Cold B6 longer at high temperature. *To maximize and extend the life of your glow plug follow these simple tips:
£0—75%4 I—JLK B6 TYIVRERDMEAEDRET Do * Remove the glow igniter when using more than 1/2 throttle or if the engine does not start after a few seconds.
IVIVHERICHE DA ENE L, “* Do not run the engine lean. Lean conditions will overheat the plug causing the element to be damaged or fail.
* Use the best Fuel/Plug combination for your driving conditions.
Use a fuel that has a lower nitro content.
#160410 N N —
. BEIO—TS5T DRER
Glow Plug Medium Cold B5 H0—759 DEIRIG. ERREL RO NIZE R, KR ETEFROESEE BEIC DA EAINET,
J0—-755 =747L3—ILK BE Hot ol Il stat engi . BRIERERTSIEELGERRT BCET TV IV DE DA ERARIC [T CENTEET,
ot plug will start engine easier . — 5. "
and keep it more stable for tuning. 7':'._772 EE}%EE’Q%: Y N - .
But will fail sooner at high engine | * Z0—7F0ERB5EEBIBIIE FDREFOTHIEEL,
#160409 temperature. *I‘JD"‘J&_E‘E}H%ICZDWHI;’& 1720 B3 BEAMYTUTUER S FelE TV IV hREI LIEh ofe EE (T
gsfx’d Glow Plug Medium B4 IVIVOREIE BREEEDE, FUTSTE—5—EAL TS, . o o
= J0—759 =547 B4 TUY VDRI B DT R EDMEL, *ABDOESENET EDRETEEALENTLZE WV, TVIVDF—I——NERILTSIZHRELET,
* IVIVEERTIREICREEREIE TSI ZERL TS,
When to rep’ace the glow plug_- :I\Dﬁﬁﬁ:‘@%ﬁﬁb‘ﬁumiﬁ’éﬁﬁi?%ztf757',3}&)%%&#;]5@0%3'0
Fuel and temperature will have an effect on the performance, reliability, and life span of the glow plug Glow Plug T4SAUR
and therefore glow plugs should be taken into consideration when replacing engine components. Aside S0-F55
from burnout or plug failure, there are several signs that can indicate the plug should be replaced.
% Plug filament/plug body is discolored or the surface is rough. % Plug filament is distorted or bent. / \
* Engine cuts out when idling. * Engine becomes difficult to start. K 5’ v )
) — HoT! S —
HO—TF55 OISR =a I Pliers~ Good Plug Bad Plug Bad Plug
N — N ~ _ N T = N Element glows when tested. ~ Element may be damaged or  Element is broken or doesn’t
J0—T57 DL FMmIFERBEROREICKDEEDF T Z0h. JO0—-TSTFERREBEITLREEV. 7 ~RYF broken if it doesn’t light up  light up at all.
SHDBEPNPEBLSNCOLU TO&SHERNETAS ST TSI DR U E LR N GDFT completely
5 S %~ ¢ = R — Glow Plug Igniter & T T )
* TSTTLSAVNOEGENEBLTVDH . REDTFENTLD * TSTT4SAVMDERLTND F55 T2 — IUXYMIDET. SCHSBVBARIUASE  2<HSEVBARTUASE
* PARUVIBRICIVYVHIEED * IUIVDHDOIEL S FLCnsEnIEORT. e,

mbustion cycle, glow engines rely on glow plugs. In a Nitro engine,

firing the fuel/air mixture later, effectively retarding the timing. Since

IONE T . &MNEIO—TSTT-R—ZFRALI VI VICmRUET . JO0—-T

Air Filter TI727«)L5—

Proper Air Filter Maintenance:

Dirt is the biggest enemy of a nitro engine and proper air filter maintenance is one of the most important factors
that will effect your engines longevity. If you are using the air filter supplied with your kit, we recommend cleaning the
element after every run. If you are using an after market air filter, please follow the manufacturers recommendations.
Regardless, it is always a good habit to check the element after every run to make sure it is properly seated in the
filter body and that the body is fully seated on the carburetor. Never run the engine without the airfilter!
IT7TAIWI—DAYTF IR
IVIVICEDTARMTHDRPIRAUND IV IVEFRHIC. TT TAIF—DAYTF Y RZEEULLITOTLIEE WV FYNIBOIT 7+
Wy —ZEERDBEE. —BEDETHE T I DTELCIT IV —DFERETICEZDBEDLE T MHROIT T4y —ZSERDBEE
M EBOFHRABICUD O TLEE WV ETCEICI T TV —DIRE(T (LI —DENEG. T70U—F—DOEMDFFRER) ZHERE NS
CEEBBDLET  T7 T4V —ZNFIEVRETIFGRUT IV IV ZEDFENTLEE L

Cleaning The Filter Element:

I7 715 —DikE

87204

Reinstalling The Air Filter:
After properly cleaning the filter element make sure it is reinstalled
correctly. If you are using the filter that came with your kit, follow the
illustration to reinstall the filter element in the filter body. Make sure
there are no gaps between the element and body. The filter must be
fully seated on the carburetor and secured with a tie strap.
Never run the engine without the air filter!

7543 7224

I774IL5—DE]bHF M3x10mm  M3x8mm
I7 745 —Dkd#. I7 T4 L5 —ZELKFMIFTELE T FYMIBOI7 J1IL

H—=CHERDBER. ABORAPEZESEICLT J/LF—DERBEZEITO>TIEEL

o 74 F—ZEBDFIFIBIRCIF. TP TAIF—TUXINEI T IU—F—FEDBIC
RREDEVRSICTREBLTLEE WV ZUT. I7 T4 —hiF v TV —AIKICL
SHOERDRFIFSNTVSHHERL ANS YT TEELTLE

TV I7 T4 =R FEVRETR GRLTI VYV EDNFENTL RS

Air Filter Oil Remove and clean the air filter with nitro fuel when soiled. Spray fuel through the clean side to ensure proper dirt
I7905—71), removal.Squeeze the filter to remove excess fuel. To re-coat the air filter with oil, place the element in a plastic bag
with several drops of air filter oil. Using your fingers, work the oil into the element making sure it is evenly distributed.

— IT7 T4 —DENBAICE, T4V —TUXINELT TS —AREDSHU TETRIRE
D — SETREIZEDT JENERUEELTLEE V. ZUT, I —ITUX Y NERDRD IS ZIDBRE X T LD T4 L5 — T XA VS
> ) [CHERD I 7 T4 5 —7 A W EHEEE EZ—VRECOIIER TROKSICLTHAIZE TV I—TUA VARV EDRSB TS L,

Never run the engine without an air filter!
® I7 T4 —%FBVKRETIZRUTI VIV EDFENTLEE!

FTHVNET . T4V —TUXVPDOENWERID
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Engine Storage Tips IVIVORELDER

Storing The Engine:
Using proper storage techniques are not only a good habit but are critical to the life of the engine. Nitro fuel contains castor for lubrication. If it is not burned out of the engine completely, over time

it can gum up and damage the crank bearings. We recommend using your fuel bottle to drain all remaining fuel from the tank. Use a fully charged igniter and try to restart the engine to burn any
remaining fuel out of the lines. Repeat this step until the engine will not start. After burning off the fuel, remove the glow plug and add several drops of engine maintenance oil then crank the
engine over to spread it throughout the engine. If you plan on storing your engine for long periods of time (more than 3 months), the maintenance oil may gum up as well but will not damage the
bearings. To restart engine, use 70% Isopropyl Alcohol or Denatured Alcohol and cycle it through the engine using the pull starter or roto start. DO NOT TRY TO START THE ENGINE WITH THE
ALCOHOL! The few minutes you take to properly prepare your engine for storage can add valuable time to its operating life and maintain its optimum performance.

IVIVDRESE
IVIVERBBERUVEVEECRUTIORI FACIDRET DI ETIVIVDFEREIEET EN TEXT . ETARERICSINTOMRMD+ DI S ISV & oo BN T I VN TEFRD AP UV I ZRIRT 5L
DMHBOET . ZIHESENDIC, FFREIRNVZ LR U S5 > O[5 e E 2 TIDBRV\ T LIS W RIS, VI ZZE(CUTREE T T VI V=R S B ) A TR IO 2 TS B &R 9. COERZE. TV IVDhh'S
1BLIEDETHROBLET M ETTL (TGRS BT, JO—TSIZROS L. TSITODSTIRD IV I YAV TF Y AA A W EHE TV I VABRICEALE S MBIV I VIS IF I X T T IAA AW ET VI VABICLED
ESBET . 3rAU LT VIV EBRAUBWESICE TVIVAYTFIAAA DI VI VN TEEDIENGOII N APUVIZRES D EFHOE B . TV IV ZFAY DRI TER7 IV I—ILEIVIVRICEAL. Vv
TS VIUTIVIVABICVEDIESETLIEE VN P IV A—IVEFERL TI Y IV ZREIE B2 T EIMHERCUEV T RSV BYE T Y IV DRESEE DI HIET, TV I VDR, A Z RISEIFT 2 LN TEET,

Engine Rebuilding IT>J>@UEILL

There comes a time when the engine will not provide the [
perfomance it did when it was new. When that time comes, a rebuild

is in order. Follow the steps below to disassemble, repair and then @ ;‘\’;,i’}y"';’e’”" 2.5mm
reassemble the engine.

IVIVHhHBIFEREDMEREZERBULVERUICEE R TV VY DUEILRZETVET . [
TEROFIEESEICHREASBRUBEHFIITELTLIEE L, 2\ Allen Wrench 2.0mm

Check i i / / mm/ RELYF
eck engine compression.

If there is no compression, the OK' N O' __

engine will not start. &) ﬁ

IVIVERDHES ﬁ

Oil Spray
FAIWRTL—

IVIYVDERDIELIEDET YIS
BLEBADTERNY RU—D 23R
LTLIEE L, 87546
Glow Plug Wrench
J0-J590UF

Thread Lock
xyOvEl

% 160411
&

Note
Direction.
O EFITER

Note Direction.

Oil hole must
° BEETER

face towards
@ crankshaft
MEBRUTISVY
v IMAICALZE

Engine Assembly I>3>D$fiL

After completely disassembling the engine, examine the components to determine which parts need to be
replaced. Scratches on the crankshaft, piston and/or sleeve are signs that dirt has entered the engine.
Before reassembly, thoroughly clean all parts to make sure they are free of foreign debris. Reassemble the
engine in the reverse order of disassembly (Step 6 - Step 1). Make sure to note the direction of the oil hole
on the rod and the direction of the sleeve as they are critical to proper engine function. As you assemble the
engine, use a small amount of oil on each part to make sure they are well lubricated and move freely. When
you are finished, the new components will need to be broken in. Please turn to Page 2 and follow the
instructions to break in the new components.

IVIVERRICHBUIE  RDUREEERZEF T IZELE T IS VIV TRMOER R YU VT —E([TEN ATV RIBEIR IV IVAICEY
DADAATERTREMD D F T . B H I CTZE T DRI, BYDFHEDEVKRSICLoNDERELTLEEWV, TVIVDEH L TIE FRDEDIEE T
TVET(RTYT6 - ATy T 1)EFITAHEICE AVOvROMEDEEL Y YYF—DETEICFIEFRL LTV FEBHRL—XICEKKSIC,
DEOAAIVEMFEDSHH L TEITVE T UE IR TR FHUIHHAAR =YD ITLV—I1 VDR ETT  SHIAZER—IESE(CTV—
A VETOTLIEE L,
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9 Optional Tuning = &

We know you will have great fun with your product but to get the best from your purchase please
read this important information and your product instructions before you operate your model.

Safety Information

@ HPI products are not toys!
” They are only suitable for children under the age of 14 years with direct adult supervision. It is the parent(s) or guardian(s) responsibility to ensure minors receive appropriate guidance
and supervision when using or working on this product.

The user is responsible for operating the product safely in accordance with the cautions in the instruction manual.

A It should not be used on public streets, in crowded areas, environmentally sensitive areas, around children, or animals. Please make sure that others are aware you are using the product
to avoid damage or injury. This product contains moving parts and parts that may become hot during operation. The user is responsible for using correct batteries, fuels, glues, paints,
chargers and any other tools, accessories or materials required to operate and maintain this product in line with their manufacture’s guidelines.

Please routinely inspect your product before operation. If a problem is found or occurs during use it is the user’s responsibility to stop the car, investigate and correct the problem before
further damage occurs.

HPI, its distributors, and retailers shall not be responsible for any loss or damages. Whether direct, indirect, incidental or consequential
damages, arising from the use, misuse or, abuse of this product or for any accessory and/or chemical required to operate this product.

The component parts of your HPI product are guaranteed to be free from defects in materials and workmanship for a period of 12 months from the
date of purchase.

Make sure that you save the dated sales receipt or invoice provided to you when purchasing your HPI product. This must be submitted when making a guarantee claim as proof of purchase.
If defect(s) are found in materials, workmanshiﬁ, or assembly before the product has been run or started then HPI will exchunge the entire product provided is returned complete in good
e |

aondirion and in its original packaging. Once the product has been used only a component level guarantee is available and HPI will gladly repair or replace the defective component(s) at our
iscretion.

Due to the complex nature of HPI Products and legal requirements of different reé;ions, guarantees issued by HPI are only valid for products sold to and purchased in their respective regions and
are not transferable to other parts of the world. Your guarantee is provided in addition to and does not affect your local consumer rights.

Not covered by guarantee: Damages resulting from crashes including component failure or premature wear as a result of crash damage, neglect, lack of maintenance, failure to follow correct
maintenance or user guidelines, improper use, user abuse and commercial use. Normal wear and tear items including, but not limited to, worn-out brake parts, clutch shoes, drive outputs, drive
shafts, gears, bearings, and belts. Water damage or problems resulting from water intake, except where parts are stated as waterproof. Starting mechanisms and one-way bearings. Body shells
that have been painted or altered.

Starting mechanism cautionary notes: Pull starts should only be pulled around 20cm and cannot withstand vigorous over- pulls. One-way bearings can be damaged by trying to start a
flooded and/or locked engine.

How to make a guarantee claim:

Contact the supplying retailer where the vehicle was ﬂurchased as they will be your quickest and best source of information and assistance. If they are unable to assist you please locate and
contact the distributor for your market area from the HPI web link www.hpiracing.com/distributors

Do not return product(s) to your HP! retailer or distributor without prior approval.

retain the right to request this of the user. You will be instructed what will need to be returned. Any returned components should be accompanied by a written description of the problem

§ Do not return the product in full as it may only be necessary to return faulty parts. In many cases it is faster and more cost effective for the user to fit replacement parts on the car and we
encountered, a copy of the sales receipt or invoice, your return shipping/mailing address details and a daytime telephone number should the need arise to contact you.

Under no circumstances should faulty LiPo batteries or products be returned with fuel in the tank, lines or engine.

Please note: Returned products that are found to have an invalid guarantee claim may be subject fo an inspection and handling charge before they can be returned. Any repairs made to
the product resulting from neglect or misuse will be charged for parts and labour before work commences.

TITFET ZTHEDEERN
HPISRICEL CREPRIEN S EVE LTS5, BEFVDEDHPIERFEIEN TR ELY,

@ Instruction Manual

© manmEy

SAVAGENS..
prem P TN

Please return to the kit instruction manual for proper maintenance tips.
FETERDAYT TV ARGFIRVHIAEZSRUTIIEE L,

HPI RACING A/S

www.hpiracing.com
HPI Racing A/S
Jegindevej 21

DK - 8800 Viborg
Denmark

Email: infe piracing.com
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Motoranleitung
Manuel du moteur

Motor Teile

Caractéristiques du moteur

Kihlkopf
Glilhkerze / Radiateur de refroidissement
Bougie
Seilzugstarter
Luftfiltergehduse Lanceur

Gaine du filtre a air §

Luftfilter
Filtre a air

Auslass

Kurbelwellengehéduse
Carter

Kurbelwelle/

Vilebrequin

Vergaser
Carburateur

. Druckleitung Kraftstoffleitung
Kraftstoffleitungs-System  condyite de surpression Conduite de
Die Kraftstoffleitung versorgt den carburant
Motor mit Kraftstoff. Die Druckleitung
setzt den Tank unter Druck, um fiir
einen gleichméBigen Kraftstofffluss
zu sorgen.keep the fuel flow even.

Systéme d'alimentation en
carburant

L'alimentation ameéne le carburant
au moteur. La conduite de surpres-
sion pressurise le réservoir afin de
réguler le débit de carburant.

Sortie d'échappement

Kraftstoffanschluss

Vergaser Nadel fiir hohe Drehzahlen
Admission du carburant

Carburateur Pointeau de haut régime

Leerlaufdrehzahlschraube
Vis de réglage du ralenti

Nadel fiir niedrige Drehzahlen
Pointeau de bas régime

Remise en place du filtre a air

o Montage des Luftfilters

Achten Sie darauf, dass der Luftfilter inmer korrekt auf dem Vergaser
sitzt und verwenden Sie einen Kabelbinder um ihn zu befestigen.

@ Vérifiez que le filtre a air est bien installé sur le carburateur et fixez-le
avec un collier souple en nylon.

87204
87204
87198 /Q
25 /
7543 (3)
M3x10mm 0/
@m’j @
2224
M3x8mm

Achten Sie darauf, dass der

Luftfilter immer korrekt auf dem
® Vergaser sitzt und verwenden

Sie einen Kabelbinder um

ihn zu befestigen.

Vérifiez que le filtre a air est
bien installé sur le carburateur
et fixez-le avec un collier souple
en nylon.

117257 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART.indd 9

Verwenden Sie Schraubensicherung an den Schrauben, mit
denen Sie den Motor ins Chassis einbauen.

Utilisez du frein a filet sur les vis de montage lorsque vous
installez le moteur sur le chéssis.

Achten Sie darauf, dass das Gas- und Bremsgesténge korrekt
montiert sind.

Vérifiez que la tringlerie d'accélération et de freinage sont dans
la bonne position.

Verstellen Sie den Vergaser nicht, bis der Einlaufvorgang abgeschlos-
sen ist. Die Werkseinstellung (fiir die Einlaufphase) sieht vor, dass alle
Nadeln biindig mit dem Gehéuse sind.

Ne réglez pas les pointeaux du carburateur avant que le rodage
soit terminé. Les pointeaux sont d’'origine en affleurement avec
le corps du carburateur, c'est le réglage correct pour le rodage.

Falls sich der Luftfilter I6sen sollte, miissen
Sie den Motor sofort stoppen.

® s e filtre 4 air tombe, vous devez arréter
le moteur immédiatement.

6/28/17 11:19 AM
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9 Einlaufphase Rodage du moteur
Achtung!
' HPI Motoren klemmen ein wenig am oberen Totpunkt, wenn sie neu sind, oder noch nicht ihre Achtung __ Attention

@ Betriebstemperatur erreicht haben. Der Kolben und die Laufbuchse sind so entwickelt worden,
dass sie genau passen, wenn sie ordentlich eingelaufen sind und die richtige Temperatur
haben. Neue Motoren brauchen eine Einlaufphase von ungeféhr 3 bis 4 Tankfiillungen, bevor
sie bei Vollgas betrieben werden kénnen. Andernfalls kann der Motor beschédigt werden.

' Rodage du moteur

Bei Motoren ohne Seilzugstarter, beachten
Sie bitte den Abschnitt iiber das Starten
des Motors in ihrer Baukasten Anleitung.

Pour les moteurs sans lanceurs, veuillez
Les moteurs HPI n'ont pas le jeu suffisant a régime maximal lorsqu'ils sont neufs ou qu'ils n'ont pas vous reporter au chapitre sur le démarrage
@ atteint leur température de fonctionnement normale. Le piston et la chemise sont congus pour avoir des du moteur du manuel de votre voiture pour
tolérances adequates lorsqu'ils sont correctement rodés et atteignent la température correcte de Achten Sie darauf, dass die Réder den y voir les procédures adéquates.
fonctionnement. Les moteurs neufs nécessitent une période de rodage d'environ 3 a 4 réservoirs de Boden nicht beriihren.
carburant avant de pouvoir fonctionner a plein régime, faute de quoi le moteur pourrait étre endommagé.  Positionnez les roues au-dessus du sol.

Befiill Tank: R lir le ré i
efiillen des Tanks SIS VOl Empfohlener Nitromethan Gehalt
Concentration conseillée en nitro

Fiillen Sie den Tank komplett mit Kraftstoff. Verwenden Sie nur

Kraftstoff mit 20 bis 25% Nitromethan Anteil. Verwenden Sie nur
hochwertigen Kraftstoff fiir Modellautos. Kraftstoff der nicht speziell 0
fiir Modellautos ist, kann einen Verlust der Garantie bewirken. 0 L

Remplissez le réservoir complétement de carburant. N'utilisez que

du carburant avec 20 a 25 % de nitro. N'utilisez que du carburant de 0
marque de haute qualité. L utilisation de carburants non spécifiques
aux voitures pourrait annuler votre garantie. 0

e

V Fiillen des Vergasers  Amorger le moteur
Um den Vergaser mit Kraftstoff zu fiillen, decken Sie den Auslass des Reso-Rohres ab und ziehen mehrmals an der Startschnur bis der Kraftstoff den Vergaser erreicht und
keine Luftblasen mehr zu sehen sind. Ziehen Sie die Schnur niemals weiter als 30cm, da dies den Starter beschédigt!

Pour amorger le moteur, bouchez I'échappement avec votre doigt. Tirez le lanceur plusieurs fois jusqu'a ce que le carburant arrive dans le carburateur et qu'il n'y ait plus de
bulles. Ne tirez jamais le lanceur de plus de 30 cm car cela pourrait endommager son mécanisme !

Kraftstoffschlauch
Conduite de carburant

Abgesoffener Motor ~ Moteur noyé

Falls zuviel Kraftstoff im Zylinder ist, kann der Motor
nicht starten. Folgen Sie den aufgefiihrten Schritten,
um den iberfliissigen Kraftstoff zu entfernen.

Retirez la bougie et tirez le lanceur plusieurs fois pour
retirer 'excédent de carburant. Remettez la bougie.

Entfernen Sie die Gliihkerze und ziehen Sie ein
paar Mal am Sielzugstartet um den (iberfliissigen
Kraftstoff zu entfernen. Montieren Sie anschlieBend
wieder die Gliihkerze.

S'il y a trop de carburant dans le cylindre, le moteur

ne démarrera pas. Suivez I'étape ci-dessous pour
retirer le carburant en excés du cylindre.

Putzlappen
Chiffon

V Offnen Sie den Vergaser  Ouvrir le carburateur

Drehen Sie das G vo (bei ausgesch
dass der Vergaser zu ca. 1/4 gedffnet ist.

Empféanger)= soweit,

Veillez a ce que la commande du récepteur soit en position d'arrét.
Tournez a la main le servo du carburateur jusqu'a ce que le
carburateur soit ouvert a un quart du maximum.

1/4 gedffnet.
un quart de l'ouverture maximum.

Der Motor darf niemals ohne Luftfilter betrieben werden.
Le moteur ne doit jamais tourner sans que le filte 4 air soit en place.

V Gliihkerze und Seilzugstarter  Bougie et lanceur

Stecken Sie den Gliihkerzenstecker auf die Gliihkerze. Ziehen Sie
den Seilzugstarter in kurzen, schnellen Ziigen. Ziehen Sie nie
weiter als 30cm (12 inches). Stellen Sie das Gasservo so ein,
dass der Motor ruhig im Leerlauf lduft, ohne dass die Kupplung
schleift und die Rédder sich drehen. Entfernen Sie den Gliihker-
zenstecker sobald der Motor lduft. Lassen Sie den Motor eine
Tankfiillung laufen. Stoppt der Motor, wiederholen Sie die
Schritte 1 bis 4.

Fixez le chauffe-bougie sur la bougie. Tirez sur le lanceur par a-
coups brefs, ne tirez jamais plus de 30 cm (12 pouces). Réglez la
tringlerie du servo d'accélérateur afin que le moteur tourne
suffisamment vite au ralenti pour ne pas débrayer ou tourner les
roues. Retirez le chauffe-bougie dés que le moteur tourne. Faites
tourner le moteur pendant un réservoir de carburant. Si le moteur
s'arréte, recommencez les étapes 1a 4

Der Motor darf niemals ohne
Luftfilter betrieben werden.

® | e moteur ne doit Jjamais tourner
sans que le filte a air soit en place.

10
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Am Laufen halten

Continuer a le faire tourner

LANGSAM
LENTEMENT

\ Tipp  Astuce

Verwenden Sie ein dickes Tuch Utilisez un chiffon

Bei Ausnahmen oder Notféllen kann man auch die Kraftstofflei-
tungzudriicken und somit verhindern, dass weiterer Kraftstoff in
denVergaser fliesst. Durch diese Methode lduft der Motor aber
kurzzeitig zu mager, was zu Defekten am Motor fiihren kann.

len Sied mit dem Tuch.

Ver gen grundsitzlich die Method

Dans des situations extrémes ou en cas d'urgence, vous pouvez
pincer la conduite de carburant pour bloquer I'arrivée du carburant
dans le carburateur. Attention, le moteur risque d'étre endommagé
s'il continue a tourner sur un mélange pauvre. Il vaut mieux arréter

le moteur a I'aided’un chiffon.

Putzlappen
Chiffon

d‘arriver au carburateur.

Zudriicken der Kraftstoffleitung Pincez I'alimentation en carburant

Wenn das Fahrzeug auler Kontrolle ist, oder bei Notféllen,
kénnen Sie die Kraftstoffleitung zudriicken, so dass der
Vergaser keinen Kraftstoff mehr bekommt.

Dans les cas extrémes ou les urgences, vous pouvez pincer
l'alimentation en carburant pour empécher le carburant

Schalten Sie den Sender und Empfénger ein. Befiillen Sie den Kraftstofftank neu und folgen Sie den Start-Schritten 1-4.
Wahrend die Reifen weiter i n der Luft sind, geben Sie an der Fernsteuerung langsam Gas. Nachdem Sie Vollgas erreicht
haben, gehen Sie wieder vom Gas. Damit entfernen Sie iiberschiissiges Ol aus dem Motor, welches sich dort durch die
fetten Einlauf Einstellungen angesammelt hat. Der Motor muBl regelméaBig "freigeblasen” werden, damit er nicht verfettet

Allumez I'émetteur et le récepteur, remplissez de nouveau le réservoir et suivre les étapes 1 a 4 de la procédure de départ. Les roues
étant au-dessus du sol, accélérez légérement a l'aide de I'émetteur jusqu'a la vitesse maximale, puis relachez. Cela fera partir I'excés
d'huile du moteur. Du fait des réglages de rodage riches, le moteur doit étre périodiquement "décrassé" pour I'empécher de caler.

Demi-accélération

V Einfahren mit Halbgas
“apnot

W
Halbgas
Moins de la moitié

Wichtig!

Stellen Sie das Auto auf den Boden. Es sollte sich nicht im Leerlauf bewegen. Wenn doch, stellen Sie die Trimmung
am Sender so ein, dass sich das Auto nicht bewegt. Fahren Sie das Auto in einem Kreis mit ca. 6m (20 feet)
Durchmesser. Geben Sie dabei nur kurze HalbgasstoBe um dem Motor immer wieder Zeit zum Abkiihlen zu geben.
Machen Sie dies fiir zwei komplette Tankfiillungen.

Placez le véhicule sur le sol. Il doit étre immobile au ralenti. S'il bouge, ajustez le réglage de la manette de I'émetteur
pour qu'il ne bouge plus. Faites le tourner sur un ovale de 6 m (20 pieds) de diametre, laissez-le continuer sur son

élan pendant de courts moments pour faire refroidir le moteur, puis accélérez de nouveau. Continuez a faire cela
pendant deux réservoirs de carburant.

du plein régime
e Einstellung nach dem Einlaufen Réglage apreés le rodage

Lesen Sie diesen Teil besonders aufmerksam: Fehler bei der Vergasereinstellung kénnen zu Schdden an Ilhrem Motor sowie zum Verlust der Garantie fiihren!

lmportant Lisez soigneusement ce chapitre : ne pas suivre ces étapes pourrait conduire a endommager votre moteur, et faire annuler votre garantie !

Nadel fiir hohe Drehzahlen
Pointeau de haut régime

Schritt 1
ETAPE 1

R

Verwenden Sie einen
Schraubenzieher, um
die Nadel zu verstellen

Utilisez un tournevis
pour régler le pointeau
de haut régime.

)

Einstellung fiir optimale Leistung

/o W AN
:12:::";:}?

Achtung Attention

2 1/2 Umdrehungen maximal
—\/ 2tours 1/2 MAXI

s

Maximal 2 1/2 Umdrehungen
can not be split this way.

@ 2 tours 1/2 MAXI dans le

sens horaire a partir de la
rainure

Réglage pour des performances optimales

-
Drehen Sie die Nadel fiir hohe Drehzahlen in 1I8
Schritten im Uhrzeigersinn um das Gemisch magerer
zu stellen. Damit erreichen Sie héhere Geschwindig-
keiten und eine bessereGasannahme. Fahren Sie das
Auto um die Veréanderungen zu spiiren.
<@ Weitere Einstellung:
Stellen Sie den Motor weiter in 1/8 Schritten magerer.
(Maximal 1 1/2 Umdrehungen von biindig)
STOPP:
Drehen Sie den Motor nicht magerer, wenn
® |hr Motor eines der folgenden Zeichen zeigt.
% (Der Motor lauft zu mager)
* Bei Vollgas ist keine Rauchentwicklung zu sehen.
* Der Motor stottert oder stockt
% Abnehmende Héchstgeschwindigkeit oder
Leistung.
% Uberhitzung Temperatur iiber 120°C (250F)
an der Gliihkerze.

Falls Ihr Motor zu mager lauft, drehen Sie die Nadel
in 1/4 Schritten gegen den Uhrzeigersinn um das
Gemisch fetter zu stellen und wiederholen Sie

Schritt 1| = |Schritt 4

TAPE 1| = |ETAPE 4

Tournez le pointeau de haut régime dans le sens
horaire par incréments de 1/18éme de tour pour
appauvrir le mélange et augmenter la vitesse de
pointe et les performances en accélération. Essayez
de piloter la voiture pour voir les modifications.
<@ Continuez la mise au point :
Continuez a appauvrir la carburation par incréments
de 1/8éme de tour dans le sens horaire.
(Maximum 1 tour 1/2 de I'affleurement.)
ARRETEZ:
ARRETEZ le réglage et allez 4 I'
® ETAPE X si votre moteur montre I'un des
signes suivants. % (Moteur réglé trop pauvre.)
% A I'accélération, il n'y a pas de fumée blanche
a l'échappement.
% Le moteur tousse ou cale.
% Vitesse maximale réduite, perte de puissance.
* Surchauffe
Températures supérieures a 120°C (250°F) a la bougie.
ETAPE X
Si votre moteur est réglé trop pauvre, tournez le
pointeau dans le sens antihoraire par quarts de tours
pour enrichir le mélange et recommencez les étapes :

(ETAPE 1] — [ETAPE 4]

Tipps zum Einstellen des Vergasers

Die Motortemperatur kann zeigen, ob der Motor mager

Astuce de réglage de la richesse

oder fett liuft. Motortemperatur Gemischeinstellung @ Weniger Sprit = Mager
La température du moteur peut vous dire si le moteur Température du moteur | Réglage du mélange Moins de carburant = Pauver
fourne pauvre ou riche. & Weniger Sprit = Mager Magere Gemischeinstellung )
' GEFAHR Moins de carburant = Fiihrt zu einer besseren Verbrennung und zu mehr Leistung.
DANGER O Pauver Bei zu magerer Einstellung, mangelt es jedoch an Schmierung.
. . ® Dies fiihrt zu erhohter Motortemperatur und einer kiirzeren
' Stellen Sie den Vergaser so ein, dass 250°F Lebensdauer.
. it o
o die Temperatur unter 120°C leigt. (120°C) Mélange de carburant pauvre
Réglez le carburateur de fagon a ce Donne une combustion plus efficace et plus de puissance, mais si
que la température reste en-dessous 230°F Dl o Ehalourof une durée e vio d moteur plus courte,
de 120°C (250° F). {110°c) P P :
Sicherer Bereich q
Plage de sécurité @ Mehr Sprit = Fett )
(291 g’g) Plus de carburant = Riche
Temperaturmesspistole Fette Gemischeinstellung
Sonde de température 190°F Ein fetteres Gemisch fiihrt zu mehr Kiihlung und Schmier-
(90°C) ung, somit zu einer héheren Lebensdauer, jedoch auch zu
= etwas weniger Leistung.
co e - e .
Dlei | B . & Mehr Sprit = Fett Meélange de carburant riche.
— . g’n!ianp hase O Plus de carburant = Un mélange légérement riche donne une température de
oaage Riche fonctionnement plus basse et une meilleure lubrification mais un
peu moins de puissance et une durée de vie du moteur plus longue.
1"
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Réglage optionnel

Leerlaufdrehzahlschraube Vis de réglage du ralenti

Korrekte Leerlaufdrehzahl
Motor lduft ruhig ohne Drehen der Réder.

Réglage correct de la vitesse du ralenti
Le moteur tourne réguliérement sans que les roues ne tournent.

Falsche Leerlaufdrehzahl
Kupplung packt und die Réder drehen sich.

Mauvais réglage de la vitesse du ralenti
L'embrayage est engagé et les roues tournent

Leerlaufdrehzahlschraube
Vis de réglage du ralenti

ca. Tmm (0.04")
About Tmm (0.04")

o@D o

Die Leerlaufdrehzahlschraube wird eingestellt nachdem die Nadel fiir hohe Drehzahlen eingestellt wurde und der Motor auf Betriebstemperatur ist. Um die Leerlaufdrehzahlschraube
korrekt einzustellen, schalten Sie die RC Anlage ein und stellen Sie die Gastrimmung am Sender auf neutral. Dies stellt sicher, dass der Vergaser vollstdndig geschlossen ist und gegen die
Leelaufdrehzahlschraube driickt. Drehen Sie die Leelaufdrehzahlschraube gegen den Uhrzeigersinn um die Leerlaufdrehzahl zu verringern, oder im Uhrzeigersinn um sie zu erh6hen. Die leerlaufdre-
hzahl sollte so hoch sein, dass der Motor ruhig léuft, aber die Kupplung nicht schleift und die Réder dreht. Eine zu hohe Leelaufdrehzahl fiihrt zu erh6htem Kupplungs- und Bremsverschleil3.

La vitesse du ralenti est ajustée apres le réglage du pointeau de haut régime et de la température du moteur. Pour ajuster correctement la vis de réglage du ralenti, allumez votre systéme
radio et mettez la manette d'accélérateur de I'émetteur en position neutre. Cela garantit que la commande d'accélération est fermée et se trouve contre la vis de réglage du ralenti. Tournez la vis
de réglage du ralenti dans le sens antihoraire pour réduire la vitesse ou dans le sens horaire pour I'augmenter. La vitesse du ralenti doit étre suffisamment élevée pour que le moteur tourne
régulierement mais que I'embrayage ne soit pas engagé et que les roues ne tournent pas. Une vitesse de ralenti trop élevée usera prématurément les sabots d'embrayage et le disque de frein.

-

¥)weniger U/ml:rT 70 mehr U/min

Bas régime Haut régime

Einstellung der Nadel fiir niedrige Drehzahlen Réglage du pointeau de bas régime

Nadel fiir niedrige Drehzahlen Falls das Standgas unruhig liuft, verstel-
len Sie die Nadel fiir den unteren Drehzahl-
bereich. Stellen Sie danach wieder die
Standgasschraube ein.

Si le ralenti est instable, ajustez le pointeau
de bas régime jusqu'a ce qu'il soit stabilisé.
Vous devrez ensuite re-régler la vis de ralenti.

@ Mehr Sprit = Fett

'S) Plus de carburant = Riche

B Biindig (Werksgainstelllqu)
En affleurement (réglage d'usine) Q Weniger Sprit = Mager
o Moins de carburant = Pauvre

Die Nadel fiir niedrige Drehzahlen wird eingestellt, nachdem die Nadel fiir hohe Drehzahlen eingestellt wurde und der Motor auf Betriebstemperatur ist. Stellen Sie die Nadel so ein, dass sie biindig mit dem
Vergasergehéuse ist. Diese Einstellung ist ideal um den Motor einlaufen zu lassen und um ihn zu starten. Fiir mehr Leistung drehen Sie die Nadel in 1/8 Schritten im Uhrzeigersinn. Dies verbessert die Beschleunigung und die
Gasannahme. Um die Einstllung zu Gberpriifen, stellen Sie Ihr Auto auf den Boden und lassen Sie den Motor fiir ca. 30 Sekunden im Leerlauf laufen. Geben Sie dann 3/4 Gas. Wenn dann viel Rauch zu sehen ist, und dass
Auto langsam beschleunigt, ist die Einstellung zu fett. Wenn das Auto schnell beschleunigt und dann stottert, ist die Einstellung zu mager. Wenn die Nadel fiir niedrige Drehzahlen korrekt eingestellt ist, sollte die Gasannahme
des Motors gleichmaRig und schnell sein. ACHTUNG: Drehen Sie die Nadel niemals mehr als 2 Umdrehungen von biindig in das Gehéuse, da dies eine zu magere Einstellung fiir den Motor ist und er beschédigt werden
kann! Wenn die Nadel fiir untere Drehzahlen zu mager eingestellt ist, werden Sie folgendes merken: Ausgehen bei Halb- oder 3/4 -Gas, Uberhitzung (Temperatur iiber 120°C an der Gliihkerze). Wenn Ihr Motor zu mager lduft,
stellen Sie die Nadel fiir niedrige Drehzahlen wieder in die Werkseinstellung (biindig) und beginnen Sie emeut mit dem Einstellvorgang. Wir empfehlen die Nadel fiir untere Drehzahlen nicht zu verstellen.

Le ré;.ylage du bas régime est effectué apres le réglage du pointeau de haut rggime et de la température de fonctionnement du moteur. Positionnez le pointeau en affleurement (réglage d'usine)
avec Je corps du carburateur, ce réglage est idéal Ipour le roda]qe et pour les débuts de votre moteur. Pour de meilleures performances tournez le pointeau par incréments de 1/8eme de tour, cela améliorera
l'accélération a bas régime. Pour tester votre resg lage, posez le véhicule sur le sol et laissez-le au ralenti pendant 30 secondes puis accélérez aux %. S'il y a beaucoup de fumée blanche et que la voiture
acceélere lentement, le mélange est trop riche. Sl la voiture accélere rapidement puis se met a tousser, le mélange est trop pauvre. Lorsque le pointeau de bas regilme est correctement réglé, la réponse du

moteur & l'accélération doit éfre réguliere et rapide. ATTENTION : Ne jamais tourner plus, de % de tours a partir de la position en affleurement car cela appauvrirai ‘trog le moteur qui pourrait s'abimer ! Si le
pointeau de bas régime est réglé trop pauvre vous verrez les signes suivants : extinction a accélération partielle ou %, surchauffe (températures supérieures & 120°C, 250°F7. 3
pauvre, remettez le pointeau de bas régime a son réglage d'origine (affleurement) et recommencez le processus de réglage. Nous vous conseillons de ne pas toucher au pointeau de bas régime.

i votre moteur est trop

Problembehebung Pannes et remédes
Problem Ursache Lésung
Motor startet nicht Gemischeinstellung stimmt nicht. Stellen Sie die Nadeln auf Werkseinstelung, siehe Seite 13 Abschnitt 6.
Motor ist verschlissen. Ersetzen Sie Kolben und Laufbuchse.
Kein Kraftstoff. Fiillen Sie den Kraftstofftank.
Verunreinigter Kraftstoff. Ersetzen Sie den Kraftstoff.
Gliihkerzenstecker ist nicht geladen. Laden Sie den Gliihkerzenstecker.
Gllhkerze ist kaputt. Ersetzen Sie die Gliihkerze.
Kein Kraftstofffluss. Uberpriifen Sie die Kraftstoffleiungen auf Risse, Lecks oder Lécher.
Motor geflutet. Entfernen Sie die Gliihkerze und entfernen Sie den Kraftstoff.
Motor ist tiberhitzt. Lassen Sie den Motor abkiihlen. Drehen Sie den Motor fetter und starten Sie ihn wieder.
Vergaserkiiken nicht korrekt eingestellt. Stellen Sie das Vergaserkiiken wieder in Werkseinstellung.
Luftfilter ist verdreckt. Uberpriifen Sie den Luftfilter. Reinigen oder Ersetzen Sie ihn, falls nétig.
Motor startet und geht Leelaufdrehzahl ist zu niedrig. Stellen Sie die Leelaufdrehzahl korrekt ein.
dann aus Luftblasen in der Kraftstoffleitung. Uberpriifen Sie die Kraftstoffleitungen auf Risse, Lecks oder Locher.

Gliihkerze ist kaputt.

Motor ist tberhitzt.

Luftstrom im System ist nicht OK.
Gasservo ist nicht korrekt eingestellt.
Aussetzer des Gasservos.

Ersetzen Sie die Gliihkerze.

Lassen Sie den Motor abkiihlen und starten Sie dann erneut.

Uberprifen Sie die Verbindungen zwischen Tank, Motor und Auspuff.

Stellen Sie das Servo auf neutral und stellen Sie das Gasgesténge anhand der Anleitung lhrer RC Anlage und Ihres Autos neu ein.
Ersetzen Sie die Empfangerbatterien.

Motor lauft im Leerlauf

Leerlaufdrehzahlschraube ist falsch eingestellt.

Stellen Sie die Leerlaufdrehzahlschraube zuriick auf die Werkseinstellung, siehe Seite 13.

zu hoch Nadel fiir niedrige Drehzahlen ist auf zu mager gestellt. Stellen Sie die Nadel fiir niedrige Drehzahlen zuriick auf die Werkseinstellung, siehe Seite 13.

Neutralstellung am Sender stimmt nicht. Schauen Sie in die Anleitung Ihrer RC Anlage sowie in die Anlage lhres Autos um die Neutralstellung korrekt einzustellen.
Probléme Cause Solution
Le moteur ne démarre pas Réglages de pointeau hors plage. Remettre les pointeaux aux reglages d'usine.

Moteur usé. Remplacer le piston et la chemise.

Manque de carburant. Remplir le réservoir.

Carburant contaminé.

Chauffe-bougie non chargé.

Bougie défectueuse.

Pas d'alimentation en carburant.

Moteur noyé.

Moteur ayant surchauffé.

Mauvaise installation du papillon d'accélérateur.
Filtre & air bouché.

Changer le carburant.

Charger le chauffe-bougie.

Remplacer la bougie.

Vérifier qu'il n'y ait pas de fissures, fuites ou trous sur I'alimentation. Remplacer celle-ci si nécessaire.
Retirer la bougie et évacuer le carburant.

Laisser refroidir le moteur, puis enrichir le mélange et redémarrer.

Régler le ralenti et positionner le papillon d'accélérateur suivant les indications du fabricant.

Vérifier le filtre a air. Le nettoyer ou le remplacer si nécessaire.

Le moteur démarre, puis cale

Ralenti trop bas.

Bulle d'air dans I'alimentation de carburant.

Bougie défectueuse.

Moteur qui surchauffe.

Flux de I'air défectueux.

Servo d'accélérateur mal monté.

Probleme du servo d'accélérateur (mouvements erratiques).

Ajuster la vitesse du ralenti.

Vérifier qu'il n'y ait pas de fissures ou de fuites dans I'alimentation de carburant.

Remplacer la bougie.

Laisser le moteur refroidir puis redémarrer.

Vérifier les connexions entre le réservoir, le moteur et I'échappement.

Mettre le servo en position neutre et re-monter la tringlerie en fonction des spécifications des fabricants de la radio et du modele.
Remplacer les batteries du systeme radio.

Ralenti trop haut

Vis de ralenti réglée trop haut.
Pointeau de bas régime réglé trop pauvre.
Position neutre mal ajustée sur la manette de I'émetteur.

117257 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART.indd 12

Régler la vis de ralenti aux réglages d'usine, voir page 13 le réglage correct de la vitesse de ralenti.
Remettre le pointeau de bas régime aux réglages d'usine, voir page 13 les réglages de bas régime corrects.
Voir les instructions de votre radio et de votre kit de voiture pour le réglage de la position neutre de la manette de I'émetteur.
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e Werkseinstellungen des Vergasers (Einlaufphase) Réglage usine du carburateur (réglage de rodage)

Alle Nadeln des Vergasers sind so gebaut, dass die Werkseinstellung genau biindig mit dem Vergasergehéuse ist. Dies macht es einfach den Vergaser wieder auf die Grundeinstellung zu bekommen.
Le pointeau de haut régime, la vis de ralenti, et le pointeau de bas régime ont congus pour étre mis en affleurement avec le comps du carburateur. De ce fait il est facile de remettre le carburateur aux réglages d'usine si nécessaire.

Einstellung fiir Einlaufohase | Nach der Einlaufphase
) ) Ungefédhr 1Tmm (0.04") Réglage de rodage Réglage apres le rodage
Wenn die Nadel zu weit gedreht Environ 1mm (0.04")
wird, wird sie beschédigt. (a] Bitte schauen Sie bei den Einstellung
® S [e pointeau était trop serré il 1/4 Umdrehung von biindig | "ach dem Einlaufen auf Seite 11 fiir Tipps.
pourrait étre endommagé. Veuillez vous reporter a la section
1/4 de tour de chasse d'eau | Réglage aprés le rodage a la page 11

pour les astuces de réglage

' 1/4 Umdrehung von biindig
o En affleurement
1/4 de tour de chasse d'eau

1 ‘I 1 En affleurement

1/4 Umdrehung von biindig
En affleurement

1/4 de tour de chasse d'eau Bitte schauen Sie bei den weiteren

Einstellungen auf Seite 12 fiir Tipps.

e Nadel fiir niedrigen Drehzahlbereich

Veuillez vous reporter a la section

Pointeau de bas régime

réglages optionnels a la page 12

AT

1/4 Umdrehung von biindig
En affleurement
1/4 de tour de chasse d'eau

pour les astuces de réglage

Standgasschraube
Vis de ralenti

(b}

Nadel fiir hohen Drehzahlbereich
Pointeau de haut régime

2]

Vue éclatée

117262 —

— 117261
117267
1409 Richtung
P @ beachten
1 1 @ Noterla
direction

107829

117268
Q. 117264
seo77 0. aVg

117265 SN 1432 O

14348 ~

.

1433

117265 117263

Ersatzteileliste Liste de piéces détachées

Nummer | Beschreibung Nummer | Beschreibung Nummer| Beschreibung
Numéro | Description Numéro | Description Numéro | Description

1409 VIS TETE CYLINDRIQUE M3.5x16mm 86077 | CONE LAITON 117267 | EMBASE (F5.9)
INBUSSCHRAUBE M3.5x16mm MESSINGHUELSE BRENNRAUMEINSATZ (F5.9)

1427 VIS M2.6x6mm POUR PLAQUE DE FERMETURE 107828 | LANCEUR 14mm HEX (SERIES G/F) 117268 | TETE DE REFROIDISSEMENT ALUMINIUM (BRONZE/F5.9)
SCHRAUBEN FUER HINTERE ABDECKUNG SEILZUGSTARTER SECHSKANT (14mm/ G/F SERIE) ALUMINIUM KUEHLKOPF (GUNMETAL/F5.9)

1432 | AXE DE DEMARRAGE 107829 | ROULEMENT ROUE LIBRE 14mm HEX P LANCEUR/ROTOSTART 160411 | BOUGIE FROIDE B6
WELLE FUER SEILZUGSTARTER FREILAUFLAGER FUER SEILZUG-/ROTO START (14mm) GLUEHKERZE KALT B6

1433 GOUPILLE DE DEMARRAGE/RESSORT DE PRESSION 117261 | CARB. TIROIR COMP. (8.5MM/COMPOSITE/F5.9/COUPE D) z421 VIS TETE CYLINDRIQUE M2.6x8mm
STARTPIN UND DRUCKFEDER SCHIEBEVERGASER F5.9 (8.5mm/KUNSTSTOFF/D-CUT) INBUSSCHRAUBE M2.6x8mm

1434 GOUPILLE DE BLOCAGE POUR CARBURATEUR 117262 | JEU PISTON/CYLINDRE/BIELLE (F5.9) Z700 VIS SANS TETE M3x3mm
VERGASER KLEMMSTIFT ZYLINDER/KOLBEN/PLEUEL SET (F5.9) MADENSCHRAUBE M3x3mm

1442 | JEU AXE DE PISTON/CLIPS 117263 | PLAQUE DE FERMETURE (F5.9)
KOLBENBOLZEN MIT CLIPS ABDECKPLATTE (F5.9)

1450 | PROTECTION ANTI-POUSSIERE ET JEU COMPLET DE JOINTS 117264 | VILEBREQUIN (TYPE SG/F5.9)
O-RING KOMPLETTSET KURBELWELLE (SG-TYP/F5.9)

1468 JEU DE RONDELLES POUR ALIMENTATION EN CARBURANT 117265 | CARTER (NOIR/F5.9)
UNTERLAGSCHEIBEN FUER EINLASSTUTZEN KURBELWELLENGEHAEUSE (SCHWARZ/F5.9)

1472 | JEU POINTEAU PRINCIPAL/ALIMENTATION EN CARBURANT 117266 | JOINT POUR CULASSE (F5.9) 117259 | MOTEUR NITRO STAR F5.9 AVEC LANCEUR
HAUPTDUESENNADELSATZ ZYLINDERKOPFDICHTUNG (F5.9) NITRO STAR F5.9 MOTOR (SEILZUGSTARTER)
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Gliihkerze Bougie

Wie Gliihkerzen funktionieren:

Anders als beim echten Auto, das Ziindkerzen und einen Verteiler besitzt, um im richtigen Moment zu ziinden, haben Modellmotoren eine Gliihkerze. Die erste Ziindung wird durch das Aufsetzen

des Gliihkerzensteckers verursacht. Wenn dieser entfernt wurde, ist es die Hitze des Motors, die die Gliihkerze am Gliihen hélt und somit die ndchsten Ziindungen verursacht um den Motor am

Laufen zu halten. Der Ziindzeitpunkt ist bei Modellmotoren automatisch. Bei hheren Drehzahlen wird die Glithkerze heisser und ziindet das Gemisch friiher. Bei niedrigeren Drehzahlen bleibt
POWLER e Glihkerze kilter und ziindet spéter. Da die Gliihkerze so wichtig fiir den Motor ist, muss sie sehr sorgféltig ausgewdhit und Gberpriift werden um einen guten Lauf des Motors zu garantieren.

PLUGS @ Commentfonctionne la bougie :
Contrairement aux moteurs des voitures de taille réelle qui utilisent des bougies a étincelles et un distributeur pour allumer les cylindres lors du cycle de combustion, les moteurs & bougie luisante n'utilisent que la bougie.
Dans un moteur thermique nitro, lallumage est déclenché par I'application du chauffe-bougie. Lorsque celui-ci est débranché, la chaleur & lntérieur de la chambre de combustion suffit & continuer a faire luire le filament,
provoquant l'allumage du cycle suivant et par la le moteur continue & tourner. La vitesse d'allumage dans un moteur a bougie luisante se régle automatiquement. A plus haut régime la bougie est plus chaude, déclenchant
lallumage du mélange carburant/air plus rapidement, et accélérant donc la vitesse d'allumage. A plus bas régime la bougie est plus froide, déclenchant lallumage du mélange carburant/air plus tard, et retardant donc la
vitesse d'allumage. Dans la mesure ot les fonctions de la bougie luisante sont aussi nombreuses et importantes, l'adéquation de son choix et son entretien sont cruciaux pour un fonctionnement correct du moteur.

- . - Wahl der richtigen Gliihkerze :
Umgebungstemperatur | Gliihkerze Charakteristik der Gliihkerze Die Wahl der richtigen Gliihkerze hangt von mehreren Faktoren ab. Kraftstoffmarke, Nitromethan-Gehalt,
Température extérieure | Gliihkerze Caractéristiques de la bougie Wetter und Hohe iiber NN kénnen die Leistung enorm beeinflussen. Die richtige Kombination aus
Kraftstoff und Gliihkerze ist die L6sung um maximale Leistung aus Ihrem Nitro Star Motor zu holen.
Heiss Eine kalte Gliihkorze bringtim mittleren und | - pyjg | ebensdauer der Gliihkerze verlingern :
A g und - it - L . "
Heiss #160414 hélt auch linger bei hohen Temperaturen. Um eine méglichst lange Lebensdauer der Gliihkerze zu haben, folgen Sie einfach diesen Tipps:
Gliihkerze Kalt B6 Une bougie froide a plus de puissance * Entfernen Sie den Kerzenstecker, wenn Sie mehr als 1/2Gas geben oder wenn der Motor
Bougie Froide B6 dans les tours hauts et moyens, et durera nicht nach einigen Sekunden startet. ) . . o
plus I a haute température. * Fahren Sie keine magere Motoreinstellung. Eine magere Einstellung (iberhitzt die Kerze,
was zu einem Schaden an der Wendel fiihrt.
* Benutzen Sie die beste Kombination aus Kraftstoff und Kerze.
#160410 * Benutzen Sie einen Kraftstoff mit weniger Nitromethan.
Gliihkerze Mittel Kalt B5 Choisir la bougie adaptée :
Bougie Médium Froide BS Le choix de la bougie dépend de plusieurs facteurs. Le type de carburant, la concentration en nitro méthane, le temps et l'altitude
Der Motor startet leichter und lauft stabiler mit peuvent considérablement influer sur les performances. Trouver la meilleure combinaison entre le carburant et la température de
B4 einer heiRen Gliihkerze, allerdings geht diese la bougie pour vos conditions de pilotage est la fagon d'obtenir des performances maximales de votre moteur Nitro Star.
bei hohe:‘1 Temperatl{rer{aut’:h leichter kaputt. Prolonger la vie de votre bougie .
Kalt - . Lzu%gg'reé s,:raefﬁ'ﬂl;:e;’:';’aaiz’ﬁa etl ;sta‘zzg Pour prolonger et augmenter la durée de vie de votre bougie suivez ces simples conseils :
Froide Gliihkerze Mittel B4 ﬁ’rs e la t%mg ér.ature du moteur egt haute. % Retirez le chauffe- bougie au-dela de la moitié de I'accélération maximale, ou si le moteur ne part pas aprés quelques secondes.
Bougie Médium B4 q P g % Ne faites pas tourner le moteur trop pauvre. Cela ferait surchauffer la bougie et pourrait endommager I'élément.
% Utilisez la meilleure combinaison carburant/bougie pour vos conditions de conduite.

Wann muss die Gliihkerze ausgetaus cht werden: % Utilisez un carburant avec une plus faible concentration en nitro.

Der Kraftstoff sowie die Temparatur haben Einfluss auf die Leistung, Zuveridssigkeit und Lebensdauer der Gliihkerze. Heizdraht
Sie sollten also als wichtige Komponenten fiir den Motor betrachtet werden. Mégliche Griinde fiir den Austausch sind, Di itif d"
dass die Kerze gar nicht mehr gliiht oder beschédigt ist. Weitere Zeichen fiir einen Wechsel sind: Gliihkerze ispositif d'amorgage

% Die Wendel oder das Gehéuse der Gliihkerze sind verfarbt % Die Wendel ist verbogen. Bougie chaude
oder haben eine rauhe Oberflédche. X
% Der Motor stirbt im Leerlauf ab. % Der Motor st schwer zu starten. c /

; Sl
Quand remplacer la bougie :
Le carburant et la température ont un effet sur la performance, la fiabilité et la durée de vie de la bougie HeiR !
et celle-ci doit par conséquent étre considérée comme une piece d'usure du moteur. En dehors du fait g 1

B L P ; 7 f h oo A A Kerze in Ordnun Schlechte Kerze Defekte kerze
qu'elle soit grillée ou défaillante, il y a plusieurs signes qui peuvent indiquer que la bougie doit étre 9

Spitzzange ~ Heizaraht giant, wenn  Wenn der Draht nur leicht  Der Heizdrah st gebrochen

=) . oder a limmt oder gltiht nicht.
remplacée. Pinces aufgesteckt wird. ot dio Karze dereidt und g
. < < . . te -ht werde
% Le filament/le corps de la bougie est décoloré et la surface % Le filament de la bougie est tordu ou " . muss ge _am e .e" ) .
est rugueuse courbé Gliihkerzenstecker Bonne bougie Mauvaise bougie Mauvaise bougie
oA . y . e N z it itif o’ Lélé it brille dant Léler it est défectt Léler it est end 6
% Le moteur s'arréte au ralenti. % Le moteur devient difficile & démarrer.  Dispositif d'amorcage otost P Salumepas o O Getectueux Sil n6 Slme pas.

Luftfilter Filtre a air

Korrekte Wartung des Luftfilters:

Schmutz ist der groB3te Feind des Verbrennungsmotors und die korrekte Wartung des Luftfilters ist einer der wichtigsten Faktoren fiir
ein langes Leben des Motors. Wenn Sie den Luftfilter verwenden, der bei lhrem Baukasten dabei ist, sollten Sie ihn nach Abschluss Ihrer
Fahrten reinigen. Wenn Sie einen Tuning-Luftfilter verwenden, folgen Sie bitte den Hinweisen des Herstellers. Es ist jedoch grundsétzlich
eine gute Angewohnheit, den Luftfilter nach jeder Tankfiillung auf korrekten Sitz und Verschmutzungsgrad zu untersuchen. Lassen Sie den
Motor niemals ohne Luftfilter laufen!

Entretien correct du filtre a air :

La poussiére est le pire ennemi d'un moteur nitro et un bon entretien du filtre a air est un des facteurs les plus importants de la longévité de
votre moteur. Si vous utilisez le filtre a air fourni avec votre kit, nous vous conseillons de nettoyer le filtre & chaque fois. Si vous utilisez un
filtre de rechange, suivez les conseils du fabricant. De toutes les fagons, c'est toujours une bonne habitude de vérifierl'élément apres = Siacis e

chaque usage pour vérifier qu'il est correctement installé sur le carburateur. Ne faites jamais tourner le moteur sans le filtre a air ! Lassen Sie den Motor niemals ohne Luftfilter laufen !

o Ne faites jamais tourner le moteur sans le filtre a air !

Reinigen des Luftfilters:
Luftfilter Oel Entfernen Sie den Luftfilter und reinigen Sie ihn mit Ihrem Kraftstoff, wenn er verschmutzt ist. Spriihen Sie den Kraftstoff von der
sauberen Seite aus durch den Luftfilter. Driicken Sie den Luftfilter aus. Um den Luftfilter wieder zu len, geben Sie ihn mit ein paar

Huile P: Filtre A Air Tropfen Luftfilterdl in eine kleine Plastiktiite. Kneten Sie nun den Luftfilter um sicher zu gehen, dass das Ol gleichméRBig verteilt ist.
) Nettoyage de I'élément du filtre:

Retirez le filtre a air et nettoyez-le avec du carburant nitro s'il est sale. Faites passer du carburant a partir du c6té propre pour bien
éliminer les saletés. Essorez le filtre pour retirer 'excédent de carburant. Pour ré-enduire le filtre d'huile, placez I'élément dans un sac
D — en plastique avec plusieurs gouttes d'huile a filtre a air. En pétrissant avec vos doigts, faites entrer I'huile dans I'élément en vérifiant

0) qu'elle est répartie de maniére homogene.

87204

Einbau des Luftfilters:

Nachdem Sie den Luftfilter griindlich gereiningt haben, miissen Sie ihn wieder
korrekt einbauen. Wenn Sie den Luftfilter aus Ihrem Baukasten verwenden,
folgen Sie bitte dieser Anleitung. Achten Sie darauf, dass keine Liicken
zwischen dem Schaumstoff und dem Geh&use bestehen und dass der Luftfilter
richtig auf dem Vergaser sitzt. Befestigen Sie ihn mit einem Kabelbinder (HPI ‘
#6154). Lassen Sie niemals den Motor ohne Luftfilter laufen! 7543 7224

Remise en place du filtre a air : M3x10mm - M3xgmm
Apres avoir correctement nettoyé I'élément du filre a air, assurez-vous qu'il est

bien remis en place. Si vous utilisez le filtre livré avec votre kit, suivez

lillustration pour réinstaller I'élément dans le corps du filtre. Assurez-vous qu'il

n'y a pas d'interstice entre I'élément et le corps. Vérifiez que le filtre est

correctement installé sur le carburateur et attachez-le avec un collier (piece HPI

Ref.6154). Ne faites jamais tourner le moteur sans le filtre a air !
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Tipps zur Lagerung des Motors

Lagerung des Motors:

Lebensdauer und maximale Leistung aus.
Rangement du moteur :

Conseils de rangement du moteur

Die richtige Lagerung des Motors ist nicht nur eine gute Angewohnheit, sondern sehr wichtig fiir Ihren Motor. Modellkraftstoff enthélt Ol zur Schmierung. Wenn dieses Ol nicht verbrannt ist, kann es mit der Zeit verharzen und die Kurbelwellen-
lager beschadigen. Mit Ihrer Kraftstoffflasche konnen Sie den gesamten Kraftstoff aus Ihrem Tank saugen. Versuchen Sie nun mehrfach mit einem geladenen Gliihkerzenstecker den Motor zu starten um den restlichen Kraftstoff im Motor zu
verbrennen. Nachdem Sie den restlichen Kraftstoff verbrannt haben, entfernen Sie die Gliihkerze und geben ein paar Tropfen "After-Run OI" in den Motor. Drehen Sie ihn dann ein paar Mal durch. Falls Sie vorhaben den Motor léngere Zeit zu
lagemn (mehr als 3 Monate), kann es auch sein, dass sich das "After-Run Ol" verandert. Es beschédigt aber nicht die Lager. Um den Motor wieder zu benutzen, spilen Sie ihn mit 70% Isopropyl Alkohol oder mit Spiritus, indem Sie den Motor mit
dem Seilzugstarter oder dem Roto Start durchdrehen. VERSUCHEN SIE NICHT DEN MOTOR MIT SPIRITUS ZU STARTEN! Die wenigen Minuten, die es dauert, den Motor fiir die Lagerung zu préparieren, zahlen sich durch eine léngere

De bonnes techniques de rangement sont non seulement une bonne habitude mais un point fondamental pour la durée de vie de votre moteur. Le carburant nitro contient du ricin pour la lubrification. Sile ricin n'est pas briilé dans le
moteur, avec le temps il peut encrasser et endommager les roulements du carter. Avec votre bouteille de carburant, retirez tout le carburant restant dans le réservoir. Essayez de démarrer le moteur avec un chauffe-bougie bien chargé
pour briler tout le carburant qui pourrait rester dans les conduites. Répétez cette manoeuvre jusqu'a ce que le moteur ne démarre plus. Apres avoir brilé tout le carburant, retirez la bougie et ajoutez plusieurs gouttes d'huile de
stockage puis retournez le moteur pour bien la répandre dans tout le moteur. Si vous pensez laisser votre moteur rangé pendant de longues périodes (plus de 3 mois), I'huile de stockage peut également encrasser mais n'abimera pas
les roulements. Pour préparer le moteur pour une réutilisation, prenez de I'alcool isopropylique a 70° ou de l'alcool dénaturé et faites le circuler dans le moteur en utilisant le lanceur ou le roto start. NNESSAYEZ PAS DE DEMARRER
LE MOTEUR AVEC L'ALCOOL ! Les quelques minutes que vous passerez a préparer votre moteur correctement pour le stockage peuvent se révéler utile pour sa durée d'utilisation et le maintien de ses performances optimales.

Uberholen des Motors

Es wird die Zeit kommen, in der Ihr Motor nicht mehr die Leistung wie im [
Neuzustand hat. Wenn diese Zeit gekommen ist, ist eine einfache Uberhol-
ung des Motors an der Reihe. Folgen Sie diesen Schritten um lhren Motor zu
zerlegen, ihn zu reparieren und wieder zusammenzubauen.

Il arrive un moment ou les performances de votre moteur ne sont plus ce qu'elles ]
étaient dans le neuf. A ce moment une reconstruction simple est de mise. Suivez les L
étapes ci-dessous pour le démontage, la réparation et le remontage du moteur. 2

Reconstruction du moteur

2.5\ Inbusschliissel 2.5mm

mm/ Clé Allen

OI-Spray
Vaporisateur d'huile

Inbusschliissel 2.0mm
mm/ Clé Allen

OK!

Uberpriifen Sie die Motorkompres- o—p

NO!

sion. Bei zu wenig Kompression
wird der Motor nicht starten.

Vérifiez la compression du moteur.

S'il n'y a pas de compression, le
moteur ne démarrera pas.

ﬁ ﬁ 87546 160393
Gliihkerzenschliissel Fett Schraubensicherungslack
Clé a bougie Graisse Frein a filet

160411

Richtung
beachten
Noter la
direction

Richtung beachten
H Noter la direction

Das Ol-Loch muss
in Richturng der
Kurbelwelle
zeigan.

Le trou d’huile doit

faire face vers le
vilebrequin

Zusammenbau des Motors  Montage du moteur

Nachdem Sie den Motor vollstédndig zerlegt haben, untersuchen Sie die einzelnen Komponenten, um zu sehen, welche Teile
getauscht werden miissen. Kratzer auf der Kurbelwelle, dem Kolben oder der Buchse sind Zeichen dafiir, dass Schmutz in
den Motor gelangt ist. Bevor Sie den Motor wieder zusammen bauen, reinigen Sie alle teile sorgféltig. Montieren Sie den
Motor wieder in umgekehrte Reihenfolge zur Demontage (Schritt 6 - Schritt 1). Achten Sie auf die Richtung des Ol-Lochs im
Pleuel und auf die Richtung der Laufbuchse, da diese wichtig fiir die Funktion des Motors sind. Verwenden Sie wéhrend
dem Zusammenbau auf jedem Teil ein wenig Ol, so dass sich alles gut bewegen IiRt. Wenn Sie fertig sind, miissen die
neuen teile natiirlich wieder dem Einlaufvorgang unterzogen werden. Schauen Sie dazu bitte wieder auf Seite 10.

Aprés avoir complétement démonté le moteur, examinez les composants pour savoir quelles piéces doivent étre remplacées. Des
griffures sur le vilebrequin, ou le piston et sa chemise, sont des signes que de la poussiére a pénétré dans le moteur. Avant le remontage,
nettoyez soigneusement toutes les piéces pour vous assurez qu'il ne reste pas de corps étrangers. Remontez le moteur dans I'ordre
inverse du démontage (étape 6 a étape 1). N'oubliez pas de bien noter la direction du trou de graissage sur la bielle et la direction de la
chemise car elles sont fondamentales pour que le moteur fonctionne correctement. Tout en remontant le moteur, mettez un peu d’huile
sur chaque piéce afin de vous assurer qu’elles soient bien lubrifiées et se déplacent librement. Lorsque vous avez terminé, les nouveaux
composants devront étre rodés. Veuillez vous reporter a la page 10 et suivre les instructions afin de roder les nouveaux composants.
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o Garantie

Sicherheitshinweise
Der Benutzer ist dafir verantwortlich das Produkt sicher und im Eil g mit den Hinweisen in der Bedi gsanleitung zu betreiben.
Es darf nicht auf 6ffentlichen StraBen, in Mensch gen, in Naturschutzgebieten, in der Néhe von Kindern oder Tieren betrieben werden.Wenn Sie das Produkt benutzen wollen, stellen Sie bitte sicher, dass Anderen
dies bewusst ist. So kénnen Schaden und Verletzungen vermieden werden. Dieses Produkt beinhaltet sich bewegende Teile sowie Teile, die wahrend des Betriebs heifl werden kénnen.
Der Benutzer ist dafiir verantwortlich, dass alle zum Betrieb bendtigten Komponenten wie Batterien, Ladegeréte, Kraftstoffe, Klebstoffe und Farben korrekt ausgewdhlt werden. Dies gilt auch fir alle weiteren Teile wie
Werkzeuge und Zubehér. Es liegt ebenso in der Verantwortung des Benutzers den Herstellerhinweisen und/oder Warnhinweisen zu weiteren Produkten zu folgen.
Bitte prifen Sie Ihr Produkt vor dem Betrieb. Falls ein Problem auftritt, welcher Art auch immer, liegt es in der Verantwortung des Benutzers den Betrieb einzustellen, nach dem Grund
des Problems zu suchen und diesen zu beheben bevor weiterer Schaden entsteht.
HPI, die Distributoren und Héndler sind nicht verantwortlich fir Verluste oder Schéaden irgendeiner Art. Dabei ist es egal ob die Schéiden direkt, indirekt, zufillig oder in
Folge des Gebrauchs, Fehlgebrauchs oder Missbrauchs des Produkts oder eines Zubehérs und/oder einer Chemikalie, die zum Betrieb des Produkt benétigt wird, erfolgt sind.

Auf die Komponenten lhres HPI Produkts gibt es eine zweijéhrige Garantie, ab Kaufdatum, auf Material- und Herstellungsfehler. Ausnahmen
sind Akkus nur bis 3 Monate, Elektronik-Komponenten und Motoren bis 12 Monate.

Bitte heben Sie Ihren Kaufbeleg gut auf, dieser muss mit eingesendet werden, wenn es zu einer Garantieeinsendung kommt.

Falls Material-, Herstellungs- oder Baugruppendefekte an lhrem Produkt gefunden werden bevor das Produkt benutzt wurde, dann wird HPI das komplette Produkt austauschen, vorausgesetzt es wird in gutem Zustand und in der
Originalverpackung eingesendet. Sobald das Produkt einmal benutzt wurde, greift nur noch eine Komponenten-Garantie. In diesem Fall ist HPI gerne bereit die defekten Komponente/n nach unserem Ermessen zu reparieren,

zu tauschen oder zur Verfiigung zu stellen.

Aufgrund der komplizierten Natur von HPI Produkten und den gesetzlichen Vorgaben der verschiedenen Regionen: Garantien von HPI gelten nur fiir Produkte, die verkauft und gekauft in ihrer jeweiligen Region wurden und sind
nicht Gbertragbar in andere Teile der Welt. Ihre Garantie wird zusétzlich gewahrt, sie beeinfluBt nicht die lokalen Kauferrechte.

Nicht von der Garantie gedeckt: Beschddigungen durch Unfélle; eingeschlossen Komponenten-Ausfall oder vorzeitiger Verschleil aufgrund eines Unfallschadens, Vernachlassi un?(, mangelnder Wartung, falscher Behandlung
oder Misshandlung, nicht Beachtung von Wartungsregeln und Anleitungsregeln. Normale VerschleiBteile inklusive, aber nicht beschrankt auf, verschlissene Bremsenteile, Kupplungsbacken, Abiriebe, Antriebsknochen, Zahnrader,
Lager und Riemen. Wasserschéiden oder Probleme durch eingedrungenes Wasser, ausgenommen als wasserfest gekennzeichnete Teile. Startmechanismen und Freilauflager. Karosserien, die lackiert oder veréindert worden sind.

Warnhinweise zu Startmechani Seilzugstarter sollten nicht weiter als ca. 20cm gezogen werden und werden bei zu langen Ziigen beschadigt. Freilauflager kdnnen beschadigt werden, wenn versucht wird einen
vollgelaufenen oder blockierten Motor zu starten.

Wie man einen Garantie-Anspruch richtig ablegt:
Kontaktieren Sie lhren Handler, wo Sie das Produkt gekauft haben, da dieser lhnen am besten und schnellsten mit Informationen und Unterstitzung weiterhelfen kann. Falls dieser lhnen nicht helfen oder ein besonderes Problem
nicht [8sen kann, wenden Sie sich bitte an den fiir lhren Markt zusténdigen Distributor, den Sie unter www.hpiracing.com/distributors finden kdnnen.

Auf keinen fall sollten Sie Produkt/e ohne vorherige Zustimmung von HPI und/oder dem Distributor zu HPI oder einem Distributor einsenden.

Senden Sie Nicht das vollstindige Produkt ein. In vielen Fallen ist es schneller und effektiver wenn Sie das Ersatzteil selber einbauen und HPI behdlt sich das Recht vor dies zu verlangen. Falls etwas einiesendet werden muss,
werden wir lhnen das mitteilen. Zu jeder eingesendeten K te sollten eine Fehlerbeschreibur:ig sowie eine Kopie des Kaufbelegs enthalten sein. Bitte packen Sie diese Informationen zu Ihren Kontaktdaten sowie der
Riicksendeadresse. Bitte geben Sie auch eine giiltige Emailadresse sowie Telefonnummer an, unter der Sie tagsiber erreichbar sind. So kdnnen unsere Mitarbeiter Sie kontaktieren, sollte dies nétig sein.

Unter keinen Umsténden dirfen defekte LiPo Akkus oder ein Produkt mit Kraftstoff im Tank, den Leitungen oder im Motor eingesendet werden.

Bitte beachten: Ein zu uns eingesendetes Produkt, das in unserem Service-Center untersucht wurde und bei dem keine Garantie gewdhrt werden kann, kann zu einer Unter: gs- und Bearbeitungsgebihr fihren bevor es zuriick
zuriick gesendet werden kann. Jede Reparatur an einem Produkt, der aufgrund Nachlassigkeit oder Missbrauch entstanden ist, wird in Rechnung gestellt (Teile und Arbeitszeit) bevor die Arbeiten durchgefiihrt werden.

h

Informations de sécurité importantes

L'utilisateur est responsable de l'utilisation du produit en toute sécurité conformément aux précautions données dans le mode d'emploi.

L'utilisateur doit choisir le bon endroit pour utiliser son modéle. Il ne devrait pas étre utilisé dans les rues publiques, dans les zones bondées, dans les zones sensibles & I'environnement, autour des enfants ou des
animaux. (Voir les instructions & I'avant du manuel.) Assurez-vous que d'autres personnes soient conscientes que vous utilisez le produit pour éviter tout dommage ou blessure. Ce produit contient des piéces mobiles e
des piéces susceptibles de devenir chaud pendant le fonctionnement. L'utilisateur est responsable de I'utilisation de batteries, combustibles, colles, peintures, chargeurs et autres outils, accessoires ou matériaux
nécessaires pour |'tilisation et la maintenance de ce produit. Il incombe & ['utilisateur de suivre les consignes de fabrication et / ou les précautions pour les produits auxiliaires.

Vevillez inspecter réguliérement votre produit avant de I'utiliser. Si un probléme est détecté ou se produit pendant I'utilisation, il incombe & I'utilisateur d'arréter la voiture, d’enquéter sur le probléme et de le

@ corriger avant que de nouveaux dommages ne surviennent.
HPI, ses distributeurs et les détaillants ne sont pas responsables de toute perte ou dommage. Que ce soit des dommages directs, indirects, accessoires ou consécutifs,
résultant de l'vtilisation, de l'vtilisation abusive ou de l'abus de ce produit ou pour tout accessoire et / ou chimique requis pour utiliser ce produit.

Les composants de votre produit HPI, a l'exception de ce qui suit sont garantis sans défauts de matériaux et de fabrication pendant une période de 2 ans a compter
de la date d'achat. Les batteries pendant 3 mois, composants électroniques pendant 12 mois, moteurs pendant 12 mois.
Cela exclut toute usure ou dommages normaux indiqués ci-dessous.

Assurez-vous d'enregistrer le recu ou la facture de vente daté qui vous a été fourni lors de I'achat de votre produit HPI. Afin d'étre pris en compte pour les garanties, cette preuve d'achat doit

étre présentées avec la garantie. Sans cela, la garantie ne peut étre honorée.

Si des défauts se trouvent dans les matériaux, la fabrication ou I'assemblage AVANT que le produit ai été utilisé ou démarré, nous échangerons I'ensemble du produit. Pour ce faire,

le produit doit &tre retourné complet, en bon état et dans son emballage d'origine. Votre détaillant exigera également une facture comme preuve d'achat.

Compte tenu de la nature complexe des produits HPI et des exigences légales de différentes regions, les guaranties émises par HPI ne sont valables que pour les produits vendus ou achetés

dans leurs regions respectives et ne sont pas transférables aux autres regions du monde. Votre garantie est fournie en plus de cela et n‘affecte pas vos droits des consommateurs locaux.

Non couvert par la garantie: Les dommages résultant de collisions, y compris la défaillance d'un composant ou une usure prématurée a la suite d'vn dommu?e causé par un accident, d'une négligence, d'vn manque de
maintenance, d'une mavuvaise utilisation, d'une utilisation inappropriée ou d'une utilisation commerciale. Articles d'usure normal, y compris, mais sans s'y limiter, les piéces de frein usées, les embrayages, les sorties
d'entrainement, les arbres d'entrainement, les engrenages, les roulements et les courroies. Les dommages causés par I'eau ou les problémes résultant de I'humidité, & I'exception des pigces indiquées comme étanches.
Mécanismes de départ et roues & rocher. Carrosserie peintes ou altérées.

Mécanisme de démarrage, mises en garde: Les firettes de démarrage ne doivent étre firées que d'environ 20 cm et ne peuvent résister & des contraintes excessives. Les roues libres

peuvent étre endommagés en essayant de démarrer un moteur noyé et /“ou bloqué.

Comment déposer correctement une demande de garantie:

Contactez le revendeur ou le véhicule a été acheté car il sera votre source d'information et d'assistance la plus rapide et la plus sire. S'il ne peut pas vous aider, ou incapables de gérer
un probléme particulier que vous rencontrez, veuillez localiser et contacter le distributeur & partir du lien web HPI' : www.hpiracing.com/distributors.

Ne pas renvoyer le(s) produit(s) & HPI ou & votre distributeur sans |'approbation préalable de ces derniers.

Ne pas retournez le produit en entier. HPI demande unig t que le composant end, gé soit renvoyé. Vous serez informé de ce qu'il faudra renvoyer, le cas échéant. Tous les composants renvoyés doivent étre
accompagnés d'une description écrite du probléme rencontré et d'une copie du recu de vente ou de la facture. Placez ces objets ensemble avec vos coordonnées d'expédition. Veuillez également inclure un numéro de

téléphone & jour et une adresse électronique valide pour permetire & notre personnel de vous contacter s'il y a lieu.
En aucun cas, le produit ne doit étre renvoyé avec du carburant dans le réservoir, ou autres.

Veuillez noter : Le produit retourné qui est inspecté par nos centres de service et qui se trouve avoir une garantie invalide peut étre assujetti aux frais d'inspection et de traitement avant qu'il ne
puisse étre renvoyé. Toute réparation effectuée sur le produit résultant d'une négligence ou d'une mauvaise utilisation sera facturée (piéces et main d'oeuvre) avant le début des travaux.

Bitte schauen Sie in Ihrer Anleitung fiir weitere Tipps zur Wartung Ihres Modells. (G

Veuillez vous reporter a votre manuel d'utilisation pour y trouver les astuces d'entretien aprés-usage adéquats.

16

HPI RACING A/S

um www. hpiracing.com
HPI Racing A/S

Jegindevej 21
DK - 8800 Viborg

Denmark Vol.2 117257

Email: info@hpiracing.com

117257 NITRO STAR F4.6 V2 ENGINE WITH PULLSTART.indd 16 @ 6/28/17 11:20 AM



	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_1
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_2
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_3
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_4
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_5
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_6
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_7
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_8
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_9
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_10
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_11
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_12
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_13
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_14
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_15
	117257 NITRO STAR F59 ENGINE WITH PULLSTART_Page_16

